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Vorrichtuncr zum Ver- und Entriegeln einer Fahrzeugtur 

Die Erf indung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Ver- und 
Entriegeln einer Fahrzeugtur geraaS dem Oberbegriff des Patent - 
anspruchs 1. 

In Fahrzeugen der Anmelderin wird ein elektronisches Fahrbe- 
rechtigungssystem mit dem Namen KEYLESS -GO eingesetzt, welches 
ohne mechanischen Schlussel arbeitet . Seine Identif ikat ions - 
funktion ubernimmt eine dunne Chip-Karte im Format einer her- 
kommlichen EC- oder Kreditkarte. Der Vorteil liegt darin, dass 
Autofahrer vor dem Einsteigen weder Schlussel noch Karte in die 
Hand nehmen mussen - sie kann stets in Hemd- oder Jackentasche 
stecken bleiben. Die Turgriffe sind mit beriihrungssensiblen 
Sensoren und der Kof f erraumdeckel mit einem speziellen Taster 
ausgestattet . Sobald der Fahrer einen Turgriff beruhrt oder den 
Taster am Heck betatigt, empfangt seine Chip-Karte Signale in- 
duktiver Antennen, die in den Turen und im HeckstoSf anger des 
Fahrzeugs untergebracht sind. Daraufhin sendet die Karte per 
Funk einen Identif ikationscode ans Fahrzeug. Stimmt dieser mit 
dem gespeicherten Wert uberein, kann der Kartenbesitzer sofort 
einsteigen oder den Kof f erraumdeckel offnen. Der induktive Da- 
tentransfer dauert nur wenige Sekundenbruchteile . 

Zum Sichern des Fahrzeugs nach dem Aussteigen geniigt es eine 
Taste am Turgriff oder am Kof f erraumdeckel zu drucken, urn die 
induktiven Antennen zu aktivieren. Sofort tauscht das System 
mit der Chip-Karte wieder Daten aus, die fur das spatere Ent- 
riegeln gespeichert werden, und sichert anschlieGend das Auto. 
Aus der DE 196 17 038 C2 ist ein SchlieGsystem und Fahrberech- 
tigungssystem bekannt, bei dem in den Handhaben der Turgriffe 
wenigstens je eine Elektrode ins r talliert ist und in dem der 
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Handhabe gegenuber liegendem Teil der Ture eine Gegenelektrode 
angebracht 1st, welche auch die Tur an sich sein kann. Wird 
zwischen beiden Elektroden ein elektrisches Feld aufgebaut, so 
kann dieses in vorteilhaf ter Weise dazu benutzt werden, bereits 
den Zutrittswunsch einer nach einem Turgriff greifenden Person 
zu sensieren. Dieses geschieht dadurch, dass eine Hand die nach 
einem der an den Turen befindlichen Handhaben langt, bei ihrer 
Annaherung bereits eine Anderung der zwischen den beiden Elekt- 
roden aufgebauten Kapazitat herbeifuhrt. Eine Elektronik, wel- 
che die Veranderung der Kapazitat wahrnimmt und in einem Be- 
fehlsimpuls ubersetzt, ist platzsparend in der Handhabe des 
Turgriffs enthalten. Der von dieser Elektronik erzeugte Be- 
fehlsimpuls lost in der elektrischen Steuereinheit die Abfrage 
des Datentragers aus. Die Verriegelung des Schliefisystems kann 
durch einen zweiten, aufien an der Handhabe angebrachten Sensor 
Oder Taster erfolgen. Das Sichem des Fahrzeugs geschieht dann 
durch Vorbeistreichen der Hand vor der dem Fahrzeug abgewandten 
Seite der Handhabe. 

Aufcerdem wird in der DE 197 45 149 Al beschrieben, die Sen- 
de/Empfangseinheit fur den Bef ehlsimpuls an die elektrische 
Steuereinheit ebenfalls im Bereich des Turgriffs anzuordnen. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
zum Ver- und Entriegeln einer Fahrzeugtur mit einem an ihrer 
AuSenseite befestigten Turgriff anzugeben, welche gegenuber den 
aus dem Stand der Technik bekannten Vorrichtungen einen Zeit- 
vorteil bringt und eine verbesserte Zuverlassigkeit auf weist . 

Die Aufgabe wird gelost durch eine Vorrichtung zum Ver- und 
Entriegeln einer Fahrzeugtur mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 . 

Erf indungsgemaS werden die Auslosevorgange der personenbezoge- 
nen Identif ikationscodeabf rage sowie der Turentriegelung zeit- 
lich und ortlich getrennt. Zuerst erfolgt die Veranlassung der 
Identifikationscodeabfrage mit dem Ansprechen des von aufien gut 
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zuganglichen Identif ikationssensors (z.B. ein Taster oder ein 
kapazitiver Naherungssensor) und danach die Entriegelung mit 
dem durch Hintergreif en des Turgriffes aktivierbaren Entriege- 
lungssensors (z.B. ein Taster oder ein kapazitiver Naherungs- 
sensor) . Bedingt durch Trennung der Funktionen und Anordnung 
der Sensoren erfolgt die tatsachliche Entriegelung wesentlich 
schneller als bei den aus dem Stand der Technik bekannten Vor- 
richtungen. Urn sicherzustellen, dass durch den manuellen 
Zugriff der Identif ikationssensor schnell erreicht und ausge- 
lost werden kann, sollte er sich in einem leicht zuganglichen 
Bereich des Turgriffs befinden, z.B. in seinem oberen oder sei- 
nem der Tur abgewandten Bereich. Durch Trennung der Funktionen 
von Identifikationscodeabfrage und Entriegelung kann auch zu- 
nachst nur die Identifikationscodeabfrage und zu einem wesent- 
lich spateren Zeitpunkt die Entriegelung erfolgen, wodurch auch 
die Systemsicherheit verbessert wird. 

In einer Ausgestaltung, bei welcher der Entriegelungssensor und 
der Identifikationssensor als kapazitive Sensoren ausgebildet 
sind, ist es vorteilhaft, wenn der kapazitive Identifikations- 
sensor eine geringere Empf indlichkeit als der kapazitive Ent- 
riegelungssensor aufweist. Nicht beabsichtigte Identif ikations- 
codeabfragen werden so vermieden. Diese nichtbeabsichtigten 
Auslosungen werden beispielsweise durch witterungsbedingte Ein- 
flusse wie Wasser oder Schnee auf dem Turgriff verursacht . Eine 
Fehlauslosung des Identif ikationssensors ist ungef ahrlich, da 
die tatsachliche Fahrzeugturentriegelung erst im zweiten 
Schritt mit dem Entriegelungssensor erfolgt, der nicht im sel- 
ben MaSe wie der Identifikationssensor den Witterungsbedingun- 
gen ausgesetzt ist . 

Es ist von Vorteil, wenn die Identifikationscodeabfrage auch 
mit dem Entriegelungssensor gestartet werden kann. Dadurch kann 
die identifikationscodeabfrage redundant erfolgen. Bei einem e- 
ventuellen Ausfall des Identif ikationssensors kann somit trotz- 
dem die Identifikationscodeabfrage durchgefuhrt werden. 
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Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen wiedergegeben. 

Die Erfindung wird anhand mehrerer Ausfuhrungsbeispiele in der 
einzigen Figur naher erlautert, wobei die Figur einen Aus- 
schnitt aus einer Fahrzeugtur mit einem an ihr aufcenseitig an- 
gebrachten Turgriff in schematischer Darstellung zeigt. 

Der in der Figur dargestellte Ausschnitt aus einem Fahrzeug um- 
fasst eine teilweise dargestellte Tur 2 und einen aufcenseitig 
an ihr angebrachten Turgriff 4. Die Vorrichtung zum Ver- und 
Entriegeln der Fahrzeugtur umfasst drei im Inneren des Tur- 
griff s 4 eingebrachte kapazitive Sensoren 6, 8, 10. 

Der kapazitive Identif ikationssensor 6 ist im oberen Innenbe- 
reich des Turgriff s 4 angeordnet. Er dient zum Starten einer 
Identifikationscodeabfrage durch ein (nichtdargestelltes) Zu- 
gangsberechtigungssystem. Der Turgriff 4 ist im Bereich des ka- 
pazitiven Identif ikationssensors 6 in einem nicht weiter darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispiel von einer Chromblende abgedeckt . 

. Der kapazitive Entriegelungssensor 8 ist im turseitigen Bereich 
des Turgriff s 4 eingebracht und ist daher nur durch Hintergrei- 
fen des Turgriff s 4 aktivierbar. Mit ihm wird die Tur 2 entrie- 
gelt. Ferner ist ein kapazitiver Verriegelungssensor 10 im tur- 
abgewandten Bereich des Turgrif fs 4 zum Verriegeln der Tur 2 
angeordnet. Alternativ konnte dieser als Taster ausgebildet 
sein. 

Beim natiirlichen manuellen Zugriff , angedeutet durch den Pfeil 
12, einer zugangsberechtigten Person zum Offnen der Tur 2 
streicht deren Hand zunachst uber den oberen Bereich des Tur- 
griffs 4 und gelangt in den sensitiven Bereich des kapazitiven 
Identif ikationssensors 6. Der Sensor 6 erkennt die Hand und 
lost im Zugangsberechtigungs system auf bekannte Weise eine I- 
dentif ikat ions codeabf rage aus, bei der ein induktiver Daten- 
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transfer zwischen dem Fahrzeug und einer von der zugangsberech- 
tigten Person mitgefiihrten Chip-Karte erf olgt . 

Noch wahrend diese Identif ikationscodeabf rage erf olgt, gelangt 
die Hand wahrend der Of f nungsaktion in den sensitiven Bereich 
des kapazitiven Entriegelungssensors 8 . Bei dessen Auslosung 
ist die positive Identif ikationscodeabf rage bereits abgeschlos- 
sen. Das Fahrzeug wird nun uber die Auslosung des Entriege- 
lungssensors 8 entriegelt. Die Entriegelung wird bei einem ne- 
gativen Ergebnis der Identif ikationscodeabf rage unterdruckt . 
Die Funktionen Identif ikationscodeabf rage und Entriegelung sind 
somit auf die beiden kapazitiven Sensoren 6, 8 verteilt und 
verlaufen zeitlich gesehen nacheinander ab. Aufgrund der friihen 
Sensibilisierung des Identif ikationssensors 6 lauft der gesamte 
Vorgang von der Identif ikationscodeabf rage bis zur tatsachli- 
chen Entriegelung wesentlich schneller ab als bei den aus dem 
Stand der Technik bekannten Systemen, bei denen die Identifika- 
tionsabfrage und Entriegelung durch einen einzigen Sensor aus- 
gelost werden. 

Der Identifikationssensor 6 kann auch an der tiirabgewandten 
Seite des Tiirgriff es angeordnet sein, urn z.B. durch den Hand- 
ballen oder den Daumen der den Tiirgriff ergreifenden Hand aus- 
gelost zu werden. 

Da es sich bei den Sensoren 6, 8, 10 urn kapazitive Sensoren im 
Inneren des Turgriffs 4 handelt, entfallt jede Art von Auf wand 
Schalter, die sich am Tiirgriff befinden, gegen das Eindringen 
von Staub, Dreck und Wasser schutzen zu mussen. Die kapazitiven 
Sensoren 6, 8, 10 werden nach dem Einbau vergossen. Der auSen- 
seitige Tiirgriff ist somit optisch nicht von einem Tiirgriff oh- 
ne weitere Zusatzfunktionen zu unterscheiden. 

In Verbindung mit KEYLESS -GO wird eine Verbesserung der Ver- 
und Entriegelungsprozedur der einzelnen Fahrzeugtiiren und des 
Kof f erraumdeckels erreicht. Es erf olgt keine Bedienung uber 
sichtbare Schalter mehr. Allein das Eingreifen in den Tiirgriff 
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4 bei verriegeltem Fahrzeug bewirkt das Entriegeln des Fahr- 
zeugs. Zum Sichern des Fahrzeugs, also zum Verriegeln, wird nur 
die tiirabgewandte Flache des Txirgriffes 4 im sensitiven Bereich 
des kapazitiven Verriegelungssensors 10 beruhrt oder an ihr 
5 vorbeigestrichen. Als Folge wird das Fahrzeug verriegelt . Die 
Bedienungsf reundlichkeit wird damit zusatzlich erhdht. 

In einem weiteren nicht weiter dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel sind der Verriegelungssensor 10 und der Identif ikations- 
- 10 sensor 6 funktionell in einem einzigen Kombinationssensor zu- 

samtnengef asst . Dies ist moglich, weil die Verriegelungsf unktion 




nie gleichzeitig oder unmittelbar zeitlich benachbart mit der 
I dent ifikat ions f unktion benotigt wird. So kann bei verriegeltem 



Fahrzeug der Kombinationssensor die Identif ikationsf unktion und 
15 bei geoffnetem Fahrzeug die Verriegelungsf unktion ausfiihren. 
Der Kombinationssensor kann als Taster oder als kapazitiver 
Sensor ausgefiihrt sein. 
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Patent anspriiche 



1. Vorrichtung zum Ver- und Entriegeln einer Fahrzeugtur (2) 
mit einem an ihrer AuSenseite befestigten Turgriff (4) und ei- 
nem im tiirseitigen Innenbereich des Turgriff s (4) angeordneten 
Entriegelungssensor (6) zum Entriegeln der Tur (2) , wobei die 
Fahrzeugtur durch ein elektronisches Zugangsberechtigungssystem 
gesichert ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
zusatzlich ein I dent if ikationssensor (8) im Bereich des Tur- 
griff s (4) vorgesehen ist, mit welchem eine Identif ikationsco- 
deabfrage durch das Zugangsberechtigungssystem startbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Identif ikationssensor (8) ein kapazitiver Sensor ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Entriegelungssensor (6) ein kapazitiver Sensor ist. 

4 . Vorrichtung nach Anspruch 2 und 3 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der Identifikationssensor (8) eine geringere Empf indlichkeit 

als der Entriegelungssensor (6) aufweist. 

5 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

ein Verriegelungssensor (10) zum Verriegeln der Tur (2) im tur- 
abgewandten Bereich des Turgriff s (4) vorgesehen ist. 
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6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeich.net, dass 

der Verriegelungssensor (10) und der Identif ikationssensor (6) 

funktionell in einem einzigen Sensor zusammengef asst sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

der Verriegelungssensor (1) als kapazitiver Sensor ausgebildet 

ist • 

7 . Vorrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
bei der Identif ikationsabf rage ein Identif ikationscode auf ei- 
ner, insbesondere vom Bediener mitgef uhrten, externen Chip- 
Karte abgefragt wird. 
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Zusammenf as sun g 

Die Erf indung betrif ft eine Vorrichtung zum Ver- und Entriegeln 
einer Fahrzeugtur (2) mit einem an ihrer AuSenseite befestigten 
Tiirgriff (4) und einem im turseitigen Innenbereich des Tur- 
griffs (4) angeordneten Entriegelungssensor (6) zum Entriegeln 
der Tur (2) , wobei die Fahrzeugtur durch ein elektronisches Zu- 
gangsberechtigungssystem gesichert ist. 

Erf indungsgemaS wird vorgeschlagen, dass zusatzlich ein.Identi- 
f ikationssensor (8) im Bereich des Tiirgriffs (4) vorgesehen 
ist, mit welchem eine Identif ikationscodeabf rage durch das Zu- 
gangsberechtigungssystem startbar ist. 

Figur 



